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Als Heinz Jagusch 1983 seine Leh-
re zum Metallflugzeugbauer bei
der damaligen Mercedes-Tochter
Dornier begann, wird sich der
16-Jahrige kaum ausgemalt ha-
ben, dass er sich 42 Jahre spiter
wieder an seiner alten Wirkungs-

stitte in Oberpfaffenhofen wie-
derfinden wiirde. Jedenfalls nicht
mit einer Makita-Handkreissige
und dem abenteuerlichen Vorha-
ben, damit den Rumpf einer Dor-
nier 328 wie eine Bratwurst in
zwei Hilften zu zerséigen.

VON STEFFEN FRONDT

Um dann auf gleiche Weise aus
einem weiteren Flugzeug eine 2,10
Meter lange Sektion herauszutren-
nen und das Rumpfstuckmdasers—
te Flugzeug einzusetzen. Aber ge-
nau das hat Jagusch mit seinem
Team getan. ,Das hier ist die Naht-
stelle®, sagt der 58-Jihrige, wihrend
ermfnedeniiberdleAuBenhautdes

ms&hverbunden.“
Ende Mai wird das gestreckte
Flugzeug aus dem Hangar gescho-
ben und feierlich der Presse pri-
sentiert. Die ,TAC 1“ ist der erste

Prototyp eines neuen Flugzeug-
musters aus deutscher Herstel-

zu 2000 Kilometern Reichweite.

schinen ausgeliefert werden. Zwei
Jahrzehnte nach Produktionsende
in den alten Dornier-Werken will
das Unternehmen Deutsche Air-
craft, eine Tochter des US-ameri-
kanischen Sierra Holding, hier wie-
der F1 e herstellen, Deutsch-
land meldet sich zuriick im Flug-

zeugbau.

hat, scheint gleich in mehrfacher
Hinsicht ein gewagtes Unterfan-
gen. Die Idee, ausgerechnet im
Land von Flugscham und Lohn-
‘spirale wieder Flugzeuge bauen
zu wollen, in einem Klima von De-
industrialisierung und Dekarbo-
nisierung, wirkt fast schon trot-
" zig. Das dem neuen Deutschland-
Flieger zugrunde liegende Dor-
nier-Muster ist iiber 30 Jahre alt,
galt seinerzeit als leicht iiberam-
bitionierter und teurer ,,Mercedes
der Liifte“, der sich eher schlep-
pend verkaufte. Und dann soll die
Neuentwicklung auch noch mit
Antriebsaggregaten ausgestattet
werden, die im Zeitalter von Jet-
triebwerken und revolutioniren
Elektroantrieben auf den ersten
Blick fast schon historisch anmu-
ten: Die neue Dornier wird eine
Propellermaschine, mit  Ver-
brennermotoren. Zwei Fragen
dringen sich auf. Wer soll so ein

dem Klima dienen?

ORDERBUCH GUT GEFULLT

»Wir hitten die Luftfahrt in
| Deutschland in ihrer Géinze nie auf-
geben diirfen. Wir haben hierzulan-
de eine grofie Kompetenz in allen
Bereichen des Flugzeugbaus®, erwi-
dert Nico Neumann, CEO der Deut-
schen Aircraft. Durch die Fenster
seines Biiros geht der Blick auf die
verlassene Piste des Flughafens

bahn sind die Gebiude des pleitege-

gangenen Flugtaxi-Start-ups Lilium
zu erahnen. Keine erbauliche Kulis-

fahrt. ,,Fachmiin-

lung, der D328eco. Ein Regional-
flugzeug fiir 40 Passagiere mit bis |

Schon 2028 sollen die ersten Ma- |

Was die Deutsche Aircraft vor-

Flugzeug kaufen? Und wie soll a!s

Oberpfaffenhofen, jenseits der Roll- -

~ NACHHALTIG
—— FLIEGEN ___

Dle Deqtsche
Aircraft trotzt
allen Trends und
baut ein neues ;
Passaglerﬂugzeug mit

Verbrennerantrieb.
Das kontraintuitive
Konzept kénnte sich
totsachllch rechnen ?
- sogcr furs Kllma

se fiir ein aufstrebendes Luftfahrt-
unternehmen. Doch Neumann
strahlt Zuversicht aus. Kommende
Woche ist am Flughafen Leipzig-
Halle Grundsteinlegung fiir die
Endmontage, die bald bis zu 48
Flugzeuge im Jahr ausstofien soll.
100 Millionen Euro werden dort
investiert. ,Der Flughafen hat
24-Stunden-Betrieb und anders als
im Miinchner Speckgiirtel gibt es
dort noch bezahlbaren Wohn-
raum“, sagt Neumann iiber den
neuen Standort, an dem man um-
die 300 Mitarbeiter beschi

will. Das Orderbuch fiille sich gut,
die Chart sellschaft ,,Priva-
te Wings“ habe gleich eine Hand-

voll Flugzeuge bestellt.

-, Wir zielen auf einen Nischen-
markt, auf dem es aber in den kom-
menden Jahren einen grofien Be-
darf an Flugzeugen geben wird,
erkldrt Neumann. Nach dem Pro-
duktionsstopp bei Dornier und an-
deren Herstellern kleinerer Regio-
nalflugzeuge mit bis zu 40 Sitzen
hitten die rund 2000 Maschinen in
diesem Marktsegment heute ein
Durchschnittsalter von rund 35 Jah-
ren. Zuletzt hatte die Deutsche Air-
craft als Halterin der Muster-Rech-
te alte Dornier 328 aufgekauft und
wieder in einen verka gen
Zustand versetzt. Nun will manden
wachsenden Ersatzbedarf mit dem
neuen Flugzeug decken, das dank

Neuerung deutet sich in der Erwei-
terung ,,eco“ an: Obschon ein Ver-
brenner, soll die neue Dornier - em
Olm-Flieger sein.
»Propellertriebwerke sind gera- |
de auf kurzen Strecken wesent-
lich effizienter als Jettriebwerke®, -
rechnet Neumann vor. ,Fiir eine
Entfernung von 300 bis 400 nau-
tische Meilen (rund 750 km)
braucht man mit ihnen fiinf bis
zehn Minuten mehr Flugzeit,
spart dabei aber zugleich 30 bis 40
Prozent an Kraftstoff.“ Die an der
D328eco montierten Triebwerke
des US-Herstellers Pratt & Whit-
ney sollen zudem in der Lage sein,
mit hundertprozentig nachhalti-

Endh des Welmarmmwrm.

zeug erﬁolgrei.ch ei

‘nehmen auf 500 bis 700 Millionen

WIRTSCHAFT 23

Dieser arbeitet seit Jahren an der
EntwncklungeinesNull—Emissims-
Flugzeugs, das mit Wasserstoff be-
trieben werden soll. Selbst wenn al-
le technologischen Hiirden hierfiir
eines Tages genommen werden soll-
ten, elgnet sich Wasserstoff schon

; SOLIDER PRAGMATISMUS

»Regionalflugzeuge sind wie Busse.
Es ist der preissensibelste Markt in
der Luftfahrt“, gibt Neumann zu
bedenken. Er duflert Zweifel, ob
ansg;rechnctdiekleinenl’rovmz—
flughifen mit ihren geringen Flug-
frequenzen in eine eigene Wasser-
stoffinfrastruktur investieren kdn-
nen und wollen. ,,Um hier zeitnah
eine Klimawirkung zu erzielen, set-
zen wir auf einen praxisnahen An-
satz, sagt er. Solider Rrggmaus—
mus statt
das von einem deutschen Unter
Dass es funktionieren kann, ha-
ben sie bereits bewiesen. In der
Werkshalle in Oberpfaffenhofen,

- wo Prototypenbau-Leiter Jagusch
- gerade mit seinem Team die TAC 1

auf den grofien Roll-out vorberei-
tet, steht gleich daneben noch eine
andere Dornier 328 mit griin la-
ckierten 'I‘urboprop-'rnebwerken.
Die ,,Uplift“ ist ein Forschungs-
flugzeug des Deutschen Instituts
fiir Luft- und Raumfahrt und dient
als eine Art fliegender Priifstand,
auf dem Unternehmen klimascho-
nende Technologien erproben kon-
nen. Erste Nutzerin war die Deut-

sche Aircraft, die mit dem Flug-

lungskosten beziffert das Unter-

Euro. Vor allem die Zeruﬁzierung
geht ins Geld. Seit einem Jahr ar-
beiten Ingenieure und Testpiloten
bereits im Simulator auf dem neu-
en Muster. Es folgen diverse Test-
einsitze der TAC 1 und eines fol-
genden zweiten Prototyps erst am |
Boden und dann in der Luft. Ende
2027 will man die Zulassung durch
die europiische Luftfahrtbehdrde
EASA erhalten. Airbus hat die Ein-
fiihrung seines Wasserstofffliegers
urspriinglich fiir 2035 vorgesehen
- musste seine Zeitplanung aber
gerade um fiinf bis zehn Jahre

 nach hinten verlegen.
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